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which  provides  funding  and  other  resources  to  offset  and  mitigate  the  potential  risks  of  trying  an 
innovative approach. Any project eligible for assistance under Title 23, United States Code, may receive 
AID Demonstration  funds. Projects eligible  for  funding must  include practices or  technologies, such as 
those  included  in  the  EDC  initiative  which  have  been  proven  innovative.  Innovations  may  include 












institutional  knowledge  of  roundabouts  can  improve  the  countermeasure  selection  process  during 
preliminary engineering and design. Having greater  institutional knowledge of roundabouts will ensure 











KYTC  asked  research  staff  at  the  Kentucky  Transportation  Center  (KTC)  to  evaluate  the  London 
Roundabout project and assist with creating the final report for the AID Program. This evaluation is a part 













4. Conducted a post‐construction  review with key personnel who were  involved  in  the planning, 






This  report  is  the  culmination of  the  first  research phase and  it documents  lessons  learned  from  the 
roundabout installation project in London, Kentucky. During the project’s second phase, the lessons and 
concepts  derived  from  Phase  1  will  be  used  to  develop  a  best  practices  document  that  includes 
recommendations to guide design and construction practices for roundabout intersections in Kentucky. 

















































The  London Roundabout project was  let  in October 2014  and  awarded  to  the  roadway  construction 
company  Elmo  Greer  &  Sons.  According  to  the  construction  procurement  documents,  the  fixed 





minor  site  preparation.  Although  the  original  planning  called  for  grade  work  to  begin  in  May,  the 
earthwork movement was  delayed  due  to  utility  relocation  and  drainage  box  placement. Unsuitable 
weather  delayed  utility  relocations  and  all  subsurface  work,  such  as  storm  sewer  construction. 
Additionally,  the prime  contractor had an  issue with  their drainage box  supplier. The  fabrication and 
delivery of drop boxes and other drainage structures were delayed, which pushed  the project  further 
behind  schedule. Above  ground work  could not proceed  at  full  speed until  the drainage boxes were 













Construction was underway on  the roundabout  itself by the  third week of  July. The contractor placed 
subgrade rock for the circulatory lanes as well as the northeast leg and southeast leg of the roundabout. 
The following week, concrete curb‐and‐gutter was constructed around the truck apron’s exterior, on the 






While  the  roundabout was  functionally operational at  this point, however,  the  intersection  remained 
under  construction  and  in  a  Construction  Maintenance  of  Traffic  (MOT)  phase.  Base  pavement  and 

































Roundabout  and  use  data  to  inform  decision‐making  on  future  roundabout  projects.  The 
construction cost for this project was paid for by a combination of the AID Demonstration grant 
and Highway Safety Improvement Program funding, which require the state to track operational 
safety  after  project  completion. Measuring  performance will  thus  be  vital  for  evaluating  the 































design  microsimulation,  which  indicated  the  proposed  roundabout  would  have  little  to  no 
standing  queue.  The  new  roundabout  is  operating  as  predicted  and  traffic  operations  have 





The  KYTC/ACEC  Partnering  Conference  is  held  annually  in  early  fall.  KTC  plans  to  submit  a 





constructability  and  to  determine  whether  they  were  directly  caused  by  the  construction  of  the 
roundabout.  Several  issues  and  challenges  that  emerged  during  this  project  were  not  necessarily 
attributable to the roundabout construction. The same issues would have likely arisen if the intersection 
was  improved  with  traditional  intersection  alternatives.  When  a  constructability  issue  arose,  KYTC’s 
construction  engineers  and  researchers  used  their  subject‐matter  expertise  and  judgment  to  assess 
whether the issue would have occurred if the project scope had been to widen the intersection. If it would 
have, the issue was deemed non‐roundabout related. While comparing the built roundabout and fictional 
signalized  intersection was  conjecture,  there was  value  in  the exercise —  it  sharpened our  ability  to 
delineate  constructability  issues  related  to  the  roundabout.  Thus,  constructability  issues  highlighted 
during this project are sorted into roundabout and non‐roundabout related. 
The discussion below also touches on the only construction change order  issued during the project. As 
items  for  a  change  order  were  suggested,  KYTC  approved  the  modifications  to  the  plans  and/or 










have  been  shown  on  the  roundabout  plans.  Normal  roadway  cross‐sections  were 
illustrated in the plans for KY 363 and KY 1006 as they approached the roundabout at 50 
foot stations. However, there was only one cross‐section in the roundabout and one plan 
view showing elevations  inside  the  roundabout, but  the elevations were not  tied  to a 
baseline, centerline, or offsets.  It appeared  that  the majority of  the designers’ efforts 
focused on  the DTM, and  the contractor was  satisfied with using  the DTM.   Checking 







lanes  were  too  tight  for  trucks.  There  are  local  businesses  along  these  routes  that 



























to cover  the  fish‐hook arrows pavement striping. Moving  forward, KYTC should create 
another bid item and bid code specifically for fish‐hook arrows. 
x During construction, maintaining the traffic flow at the existing business and residential 









For  example,  KYTC  specs  did  not  specify  a  recommended  spacing  distance  for  Load 
Transfer Assemblies on the circular truck apron. The concrete subcontractor had dealt 
with this issue on prior jobs and laid out the London Roundabout using techniques similar 




















existing  roadways  lacked  sidewalks as well,  the businesses and  residences  in  the area 
would have benefitted  from sidewalk construction. Additionally, sidewalk construction 
would have included crosswalk construction, making a safer walking area for pedestrians 








others  coming  in  from  the  intersection  approaches,  although  the  drivers  on  the 
approaches were supposed to yield. Most drivers on the approaches did yield, although 
a  few  drove  through  after  realizing  the  driver  in  the  circle was  stopped  and  had  no 
intention  of  driving  on.  The  research  team  observed  one  driver  turning  left  into  the 
circular lane against the correct flow of traffic. Prior to opening the roundabout, KYTC did 
significant  education  outreach  to  help  drivers  anticipate  and  understand  the  coming 
changes. 





x The  contractor did not  correctly  install  the drainage boxes  at  the  splitter  islands.  For 
example, the northeast leg of the KY 363 approach’s splitter island had a curb‐box which 
was placed relatively flat, and not to roadway grade. The contractor pulled the box out, 
removed  the new  curb, and placed  curb‐and‐gutter again,  trying  to blend  it  in  to  the 
roadway.  This  was  the  result  of  the  contractor  placing  the  box  level  as  opposed  to 
following  the  approach’s  grade.  The  KYTC  Engineer  expressed  concern  that  the 
contractor’s surveyor made a mistake when laying out elevations, due to the design DTM, 
which was used for construction layout.  





x The  intersection  lighting was not  installed  at  this  roundabout until  the  final phase of 
construction.  The  roundabout  had  been  open  to  traffic  for  several weeks  before  the 
lighting was installed. Temporary lighting was not used during construction, leaving the 
roundabout  completely  in  the  dark.  Future  roundabout  projects  should  pay  greater 
attention  to  lighting  —  KYTC  should  consider  lighting  new  roundabouts  (either  with 
temporary  or  permanent  installations)  during  construction  activity.  This will  improve 
nighttime visibility once a roundabout is opened to a new traffic pattern. 
x Temporary striping on the northeast leg (KY 363) approach lanes was adjusted from the 











and  held  up  progress.  These  problems  were  not  necessarily  attributable  to  the 
roundabout construction, and although a roundabout’s footprint differs in key ways from 
that of a signalized intersection, either type of intersection project would have suffered 














any noticeable change  in poles. The KYTC Engineer  remarked on many occasions  that 
“there are tons of issues with utility relocations.”  
x Construction personnel wanted more right‐of‐way for the proposed utilities and storm 












poles  was  a  process  that  was  muddled  through.  Had  the  utility  company  and  road 
designers collaborated during the design phase, the construction process and final project 
quality would have been improved.  

















the plans and whether  the new higher profile elevation was accounted  for during  the 
design process.  






















The KTC  research  team administered a web‐based driver  survey  to gauge  the public’s opinion of  the 
London Roundabout. The survey opened  in mid‐December 2015 and closed on February 1, 2016. The 



























The  research  team’s preliminary  findings have  confirmed  that  the  roundabout has  yielded  significant 
improvements in traffic flow at the KY 363 and KY 1006 intersection. As an innovative solution, it appears 





over  the  prior  condition.  The  research  team  concluded  that  the  roundabout was  designed well  and 














Recommendation: The design and  the  construction  contractor both  relied heavily on  the 3‐D 
Digital Terrain Model (DTM). A detailed DTM should be developed for an intersection’s drainage, 
and  sight  lines need  to be verified. On  the  London project, KYTC  construction  inspection had 
difficultly  verifying DTM  information because  they  lacked  the necessary  survey equipment or 
training. 
Status of Implementation: KYTC Construction staff have acknowledged the need to improve their 
inspection  techniques  for  DTM  designed‐projects.  Construction  inspectors  are  not  uniformly 
proficient in the use of survey techniques. The London Roundabout project was sited in an area 
where  there was not a group with  the ability  to verify DTM work. KYTC Construction  is using 
















 Installing  temporary and permanent pavement markings and signage  is critical  for 
ensuring successful operation of a roundabout. Comprehensive striping and signage 
plans — for both temporary and permanent conditions — should be developed for 
each project. Contractors must  install marking and  signage with  care and pay  the 
utmost attention to detail. 
 Designers and contractors should develop a phased lighting plan that specifies when 











roundabout  with  drainages  away  from  the  central  islands  and  splitter  islands.  
However, due to the unique geometry of the roundabouts, water was shown to drain 
across the roundabout.  It is recommended that the policy be reviewed to determine 
the  need  for  barrier  curb  and/or  curb  and  gutter  based  on  the  individual  site 
conditions and final drainage plan.  
 Develop  guidance  on  landscaping  roundabouts.  Guidance  should  describe  under 
what circumstances 1) the interior circle and splitter islands have green space, and 2) 



























Letting : 10/24/2014    
District : 11    
County : LAUREL    
Contract ID : 141064    
Project Nbr. : HSIP 5292 (006)    
Project Type : GRADE & DRAIN WITH ASPHALT SURFACE    
Road Name : KY­363 AND KY­1006 ROUNDABOUT    






























Contract ID 141064 District MANCHESTER (11340)
Change Order No. 001 County LAUREL







Prj_Nbr Catg. LIN Item Code Item Description Quantity Unit Unit Price Net Change
DE06303631464 0001 0009 01810 STANDARD CURB AND GUTTER 402.000 LF 18.500 $7,437.00
DE06303631464 0001 0010 01815 BARRIER CURB AND GUTTER ­62.000 LF 25.500 $­1,581.00
DE06303631464 0001 0048 06574 PAVE MARKING­THERMO CURV ARROW ­2.000 EACH 110.000 $­220.00
DE06303631464 0001 0049 06575 PAVE MARKING­THERMO COMB ARROW ­7.000 EACH 145.000 $­1,015.00
DE06303631464 0002 0060 00078 CRUSHED AGGREGATE SIZE NO 2 ­2,534.434 TON 14.480 $­36,698.60
DE06303631464 0005 0110 24589ED LED LUMINAIRE 2.000 EACH 780.000 $1,560.00
DE06303631464 0007 0132 21346ND WATER SERVICE RECONNECT­3/4 IN­1 IN 10.000 EACH 1,014.000 $10,140.00
DE06303631464 0001 8000 02690 SAFELOADING 22.000 CUYD 200.000 $4,400.00
DE06303631464 0001 8001 02404 SEPTIC TANK TREATMENT 1.000 EACH 500.000 $500.00
DE06303631464 0007 8002 20969ND FIELD LOK GASKET­8 IN 6.000 EACH 114.000 $684.00
DE06303631464 0007 8003 24800EX FIELD LOK GASKET­6 IN 8.000 EACH 86.000 $688.00




9.000 EACH 425.000 $3,825.00
DE06303631464 0001 8005 02091 REMOVE PAVEMENT 327.000 SQYD 10.500 $3,433.50
DE06303631464 0003 8006 24698ED COMBINATION CURB BOX INLET 1.000 EACH 2,439.000 $2,439.00
DE06303631464 0003 8007 24697EC METAL END SECTION TY 1­18 IN EQUIV 2.000 EACH 1,890.000 $3,780.00






















































Contract ID 141064 ­ 001 District MANCHESTER (11340)
Contractor BIZZACK CONSTRUCTIONLLC Project Number HSIP 5292 (006)




Activity Object Task Order Route Reporting
Code




















































Q1 How frequently do you travel through
the London, KY Roundabout?
Answered: 175 Skipped: 2
Total 173
Infrequently






0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Answer Choices Responses
Infrequently
1 to 2 times per week 
3 or more times per week
Several times per day
1 / 13









Q2 During what times of the day do you
typically travel through the roundabout?
(check all that apply)
Answered: 175 Skipped: 2














0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Answer Choices Responses
Before 7 a.m.
During the morning rush hour (7-9 a.m.)
Mid-morning (10-11 a.m.) 
Lunch Hour (12-1 p.m.) 
Mid-afternoon (2-4 p.m.)













Q3 What is your age?



























Q4 I experience less delay at the
roundabout than the previous 4-way stop
intersection
























Q5 The intersection is safer with the
roundabout than the 4-way intersection. 
























Q6 When first driving through the
roundabout, I easily understood how to
travel through the intersection.
























Q7 Other drivers appear to understand how
to travel through the roundabout.


















KY 363 and KY 1006 Roundabout SurveyMonkey
